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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit
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1. Aufgabenstellung und Uberblick ¢
2. Grundlagen der Untersuchung

3. Vertieft untersuchte Varianten
(Infrastruktur, Betrieb und
verkehrliche Wirkungen)

4. Ergebnisse und Fazit,
Empfehlungen flr das
weitere Vorgehen
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Ausgangsituation

= Das Land Baden-Wiurttemberg hat sich das Ziel gesetzt, die Nachfrage im oOffentlichen
Nahverkehr bis zum Jahr 2030 zu verdoppeln. Einen Beitrag dazu soll die Reaktivierung
stillgelegter Bahnstrecken leisten.

= Eine Studie der PTV Transport Consult GmbH aus dem Oktober 2020 hat in einer
landesweiten Betrachtung die Nutzerpotenziale stillgelegter Schienenstrecken erhoben und
bewertet. Dabei wurde den in den Landkreisen Esslingen, G6ppingen und Ostalb liegenden
Strecken ein Nachfragepotenzial bescheinigt, welches weitergehende Untersuchungen
rechtfertigt.

= Daraufhin haben die Landkreise Esslingen, Goppingen und Ostalb, zusammen mit dem
Verband Region Stuttgart und unterstitzt durch den Regionalverband Ostwirttemberg, eine
solche vertiefende Machbarkeitsstudie zu Strecken im Korridor Schwabisch Gmund —
GOppingen — Bad Boll — Weilheim a. d. T. — Kirchheim u. T. auf den Weg gebracht.

= Die aktuellen Fordermodalitaten des GVFG (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes) bieten
attraktive finanzielle Randbedingungen zur Finanzierung von Reaktivierungsvorhaben.

\/Mﬂ/ DB Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung von Nebenbahnen




Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Streckenuberblick

Untersuchte Strecken \ _—

Scho ndorf-

= Hohenstaufenbahn by} e’ Ao
(Schwabisch Gmund — Goppingen) Holehttani=aBanh
Schiichten Schwabisch Gmind — Géppingen
= Voralbbahn / Boller Bahn o pPigsn)
(GOppingen — Bad Boll)
= Teckbahn A ¢
(Kirchheim u. T. — Weilheim a. d. T.)
NN~ Reichenbach an der rn\/_Ebc’vmm%mda Hailing
= Neubaustrecke R e e
(Bad Boll — Weilheim a. d. T.) . V\oralbbahn /
"X Oa BollerBahn ...
(Gopplngen Bad Boll)
Bau und Betriebsvorschriften (Kirchhe.imTjegk—bveglrh‘eimad - ol
= Reaktivierung nach EBO im N ANE
Bestand ~Neubaustrecke
] NeutraSSIerung naCh EBO Oder Hinte—rgrundbilq©O?erTStreetMap-Mitwirkend'emlIm‘m";nii; g (Bad Boll — Wellhelm a.dT) Y I, e

BOStrab
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit
Pramissen der Untersuchung

= Es wird mindestens ein 30-min-Takt auf den Reaktivierungsstrecken zu Grunde geleqgt.
= Auf allen Strecken wird ein elektrischer Betrieb mit Oberleitung geplant.

» Eswerden mdglichst lange, umsteigefreie Linienwege bei gleichzeitig attraktiven
Fahrzeiten angestrebt.

= Besonders wichtig ist eine gute Anschlussbildung an bestehende Schienenverkehre in
Kirchheim u. T., G6ppingen und Schwabisch Gmund.

= Die Busverkehre werden an das neue Schienenverkehrsangebot angepasst.

= Insbesondere in den Abschnitten Kirchheim u. T. — Weilheim a. d. T. sowie Goppingen — Bad
Boll soll perspektivisch die Entwicklungsoption fur den Guterverkehr offengehalten werden,
weshalb diese Bereiche vorwiegend als Eisenbahnstrecken gemald EBO ausgestaltet wurden.

\/Mﬂ/ DB Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung von Nebenbahnen




Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Methodik der zweistufigen Untersuchung

Stufe 1: Potenzialanalyse

= In der 1. Stufe der Untersuchung wurde zunachst ein Variantenfacher mit tiber 25 Varianten
skizziert und anhand uUberschlagig ermittelter verkehrlicher Kennzahlen geprift, welche dieser
Varianten vertieft werden sollen.

» Die Variantenfacher wurde anschliel3end auf 15 Varianten eingegrenzt. Diese Varianten bilden
ein breites Untersuchungsspektrum tber die Strecken, Betriebsformen und Fahrzeugtypen ab.

Stufe 2: Nutzen-Kosten-Untersuchung

= |n der 2. Stufe der Untersuchung wurden in Abstimmung mit dem begleitenden Arbeitskreis aus
den 15 Varianten funf Varianten anhand der berechneten Kennzahlen ausgewabhlt.

» Die funf Varianten wurden in Anlehnung an die am 01.07.22 in Kraft gesetzte Version 2016+ der
Standardisierten Bewertung vertieft untersucht.
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Grundlagen

EBO vs. BOStrab

Eine Reaktivierung kann nach Mal3gaben des Eisenbahnbetriebs (EBO) oder nach Mal3gabe
eines Stadtbahnbetriebs (BOStrab) erfolgen. Beide Betriebsformen haben Vor- und Nachtelile:

EBO BOStrab

Preiswerte EBO-Fahrzeuge ,von der Stange® Teurere Stadtbahnfahrzeuge im ,Inselbetrieb”

FElElEEt mit geringen Betriebskosten mit hoheren Betriebskosten

FahrzeuggrofRe GroRere Fahrzeugeinheiten (langer/breiter) Kleinere Fahrzeugeinheiten (ktrzer/schmaler)

Netzbildung Durchbindung von SPNV-Linien moéglich Inselbetrieb
. } Kein Neubau zulassig .
BEIeETgge (teure Uber-/Unterflihrungen notig) e el e
Trassierun Geringe Steigungen und grof3e Radien Grol3e Steigungen und kleine Radien
g (viel Erdbau, teure Kunstbauwerke) (preiswerte gelandenahe Trassierung)
Guterverkehr Guterverkehr mdglich Kein Guterverkehr moéglich

ynvi— DB Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung von Nebenbahnen




Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Varianten der Nutzen-Kosten-Untersuchung

Fur die betrachteten Varianten wurden die jewells aussichtsreichsten Betriebsformen und
Fahrzeugtypen naher untersucht:

Untersuchungsvariante Betriebsform Fahrzeugtyp
Kirchheim u. T. — Weilheim a. d. T. EBO S-Bahn

Bad Boll — G6ppingen EBO Regionalbahn
Kirchheim u. T. — Bad Boll — Goppingen EBO Regionalbahn
Kirchheim u. T. — Bad Boll — Goppingen BOStrab/EBO Tram-Train
GOppingen — Schwabisch Gmund BOStrab Tram-Train

Vil (DB
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Ubersicht Infrastruktur
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Kirchheim u. T. = Weilheim a. d. T. (EBQO)

% Kosten S-Bahn-Verlangerung nach
- Wellhelm (EBO S Bahn) 136 Mio. €

Holzmaden

~
'/\.‘. N Ty %

3 Q;‘;\”;/Mﬁ\k ‘e
S
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Kirchheim u. T. = Weilheim a. d. T. (EBQO)

Zwelgle|5|ge Statlon |n Wellhelm a. d T

Reaktivierung Altstrecke

= Bestandsbauwerke SU BAB 8 und EU NBS
Wendlingen-Ulm werden als nutzbar vorausgesetzt
(Bertihrungsschutz fur Elektrifizierung wird
nachgeristet)

" |= Optionale Bahniibergange fiir Feldwege (ggf. hohenfrei
als StralRenuberfiihrung herzustellen)

= Eingleisige Streckenfihrung

&0 " Innerorts Troglage zur Unterquerung der Holzmadener
# StralRe und zwei mal der KalixtenbergstraRe mittels
StraRenuberfiihrungen (SU)

1= Parkplatz der Wilhelm Kachele GmbH wird an erste SU
der KallxtenbergstrarSe angebunden

B Bf Wellhelm a.d. T
1= Neubau von (optional) zwei

Bahnsteigleisen in '
Weilheim a. d. T. {
(Bahnstelglange 210 m) \

Legende
= Tunnel

= Trog (offene Bauweise)

= Freie Strecke

A = Hohenfreie Kreuzung
X = Hohengleiche Kreuzung
® = Station (Haltepunkt / Bahnhof)

v (DB Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung von Nebenbahnen 11




Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Kirchheim u. T. = Weilheim a. d. T. (EBO)

v A Wernau : Hochdorf = ) 3
RoBwalder A :

[ Verkehrllche erkungen J o / ,, ... Betriebskonzept
| . gaB% e ~ . . . = Reaktivierung der Bahnstrecke
nach Weilheim a. d. T.

» Verlangerung der S-Bahn-Linie
S1 von Kirchheim u. T. nach
Weilheim a. d. T. im 30‘-Takt

= Kiinftige Bedienung eines
Guterverkehrsanschluss
Rosenloh mdglich

Streckenlange Beforderungs- Personen-km/ Zusatzliche Saldo Betriebs- Saldo Fahrten OPNV Saldo Fahrten MIV
zeit Strecken-km Umléaufe leistung (mit induziertem Verkehr)
[km] [min] [km] [Anzahl] [Zug-km] [Personenfahrten / Werktag] [Personenfahrten / Werktag]
8,2 12 3.200 1 251.200 1.780 -1.500

VW _/i/ DB Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung von Nebenbahnen
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit
Bad Boll — GGppingen

Kosten Goppingen — Bad Boll mit
oberirdischen Endhalt Bad Boll
(EBO): 184 Mio. €

%5 &P

& %% Heiningen

R
I
3

£in

5 ro: o 7] .
R B 3
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] Bad Boll E= E:
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Vertieft untersuchte Varianten

Bad Boll — GOppingen (EBO)

Aufgabenstellung Grundlagen

;Zlcxi':and \'\\ V“‘ §0 T NESSAChONIE N l N e
Verkehrllche erkungen ST e,
m 3 -t €0) N ¥
;\&.\“‘Mw 10 ;/// ~ ) Weiler [j ’}\.l n .,:..\‘;",,',_ \' -l S =

V3

= ,7'""}7,,"; Seenang 6 OV-Querschnittsbel lastung [P/Tag]

dorf # 0
-
-

. o — — )
0 500 1000 1500 2000 2500 m

Personen-km / Zusatzliche Saldo Betriebs-

Streckenldange Beférderungs-

Ergebnisse und Fazit

Betriebskonzept

= Reaktivierung der Boller Bahn als
Regionalbahn im 30°-Takt

= [nfrastruktur nach EBO ermdglicht
einfache Bedienung von
Guterverkehrsanschlissen im
Streckenverlauf

Saldo Fahrten OPNV
(mit induziertem Verkehr)

Saldo Fahrten MIV

[Personenfahrten / Werktag]

1.150

[Personenfahrten / Werktag]

-950

zeit Strecken-km Umléaufe leistung
[km] [min] [km] [Anzahl] [Zug-km]
12,4 23 2.800 2 285.600
v (DB Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung von Nebenbahnen
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Kirchheim u. T. — Bad Boll — Gopplngen (EBO)

| Kosten Klrchhelm u. T. — Bad Boll — Gopplngen (EBO)

Abschnitte:

Kirchheim u. T. — Weilheim a. d. T. 124 Mio. €
Weilheim a. d. T. — Bad Boll 316 Mio. €
Bad Boll — G6ppingen 169 Mio. €

Gesamt: 609 Mio. €

oo mea El_' :
<A g’ il

Bad Boll
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Kirchheim u. T. — Bad Boll — G6ppingen (EBO)

N sRTEERN AR N

= Tunnel (bergméannisch)

= eher Trog (offene Bauweise)
= Freie Strecke

= Stralenuberfiihrung

= Station (Haltepunkt / Bahnhof)

P 7NN\ i
; , 3//{/

T

3 '. . i 1 : _
" 7= Weilheim Bf - °

P\’ - i ‘ i g / \ - I
Quelle Luftbild: Geodatenzentrum des Bundesamt fir Kartographie und Geodéasie  Jf#\ :?;’A > i i f L \ r == - / ‘_-:'3 k. 'L o
- - \ < wlg - t : e SiVAN . F |
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Kirchheim u. T. — Bad Boll — G6ppingen (EBO)

Durchfahrt Bad Boll = EBO-Variante

Legende
= Tunnel (bergméannisch)

= eher Trog (offene Bauweise)
= Freie Strecke
= StralRentberfuhrung

@ = Station (Haltepunkt / Bahnhof) A - m

Ah ca.15m
u. GCN(

Eingriff Vogelschutzgebiet!
e S . ‘ - Kann nur durch friheres
Tunnellangen - gt NI Abweichen von alter Trasse
Variante 1: ca. 750 m | | = und Unterquerung Bachlauf
Variante 2: ca. 800 m “ =~ AN = Bl \crmieden werden
Variante 3: ca. 750 m ‘ y

Quelle Luftbild: Geodatenzentrum des Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Kirchheim u. T. — Bad Boll — G6ppingen (EBO)

faldrand N — Nassachmohle

N N D . \ (e P2 00 NI - ol | ) Niederwa iden ' .
[ Verkehrliche Wirkungen Betriebskonzept
B gt R e = Verbindung Teckbahn und Boller

s . Bahn mittels Neubauabschnitt
Weilheim a. d. T. — Bad Boll

= Tunnel in Weilheim a. d. T. und
Bad Boll (Lange: ca. 300 bzw.
700 Meter)

= Bedienung als Regionalbahn im
30°-Takt

» Infrastruktur nach EBO ermdglicht
Guterverkehrsanschluss Rosenloh

Streckenlange Beforderungs- Personen-km/ Zusatzliche Saldo Betriebs- Saldo Fahrten OPNV Saldo Fahrten MIV
zeit Strecken-km Umléaufe leistung (mit induziertem Verkehr)
[km] [min] [km] [Anzahl] [Zug-km] [Personenfahrten / Werktag] [Personenfahrten / Werktag]
27,9 39 3.600 3 586.100 2.080 -1.715
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Kirchheim u. T. — Bad Boll — Gopplngen (BOStrab/EBO)

nach Goppingen (BOStrab, mit Tunnel Bad BoII)

Abschnitte:

Kirchheim u. T. = Weilheim a. d. T. 84 Mio. €
Weilheim a. d. T. — Bad Boll 217 Mio. €
Bad Boll — G6ppingen 168 Mio. €

Gesamt: 469 Mio. €

& . *
= L

\m'-’—ﬁiwﬁl--lﬂ’

te.
’

Bad Boll
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Kirchheim u. T. — Bad Boll — G6ppingen (BOStrab/EBQO)

N

Durchfahrt Weilheim a. d. T. —= BOStrab-Variante

Legende
= Besonderer Bahnkorper

= StralRenbundiger Bahnkorper
\ ¥

AN Hoéhengleiche Kreuzung

Station (Haltepunkt/Bahnhof)

| Weilheim a. d. T. Bahnhof

7 AVA
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Kirchheim u. T. — Bad Boll — G6ppingen (BOStrab/EBQO)

Legende &) PELETRN w7 PR { | .
= EBO- und BOStrab-tauglich )l & . oy e CLE% o . /L \’ ‘« 3
y sty S y i s
= BOStrab-tauglich g ' % PN y 'fn; 5

A

BOStrab-Variante
Erlengarten

e

BOStrab-Variante
Unterfahrung
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Kirchheim u. T. — Bad Boll — G6ppingen (BOStrab/EBQO)

Durchfahrt Bad Boll — Oberirdische BOStrab-Variante Negativaspekte:

& * Hohe Fahrzeiten durch stralenbindige Trasse
: und engen Radien

Einbahnstral3enregelung erfordert alternatives
Verkehrskonzept flr Gegenrichtung
(Inanspruchnahme weiterer Stral3e)

» Weiterverfolgung Tunnelvariante BOStrab

= Querschnitt in der Stral3e
,Erlengarten”an einigen
Stellen unter neun Metern
Referenzquerschnitt fir
zweigleisigen Querschnitt mit
KFZ-Begegnungsverkehr
bendtigt 9,30 m

Alternative:
Einbahnstral3enregelung mit
eingleisigem Bahnkdrper (ca.
3 Meter Breiteneinsparung)
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Aufgabenstellung

N,

N
v

Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten

Ergebnisse und Fazit

Kirchheim u. T. — Bad Boll — G6ppingen (BOStrab/EBQO)

Niederwalden )

W‘lurkungen ] v 8 4L

:"«. 0 2 j -
gﬁf-{"w‘m s EAL

Streckenldange Beférderungs-
zeit

[ Verkehrliche

[km]
27,9
Vil (DB

WWWWWW

Betriebskonzept
= Verbindung Teckbahn und Boller
Vi = ! {' Bahn mittels Neubauabschnitt

Weilheim a. d. T. — Bad Boll

= Tunnel in Bad Boll
(Lange: ca. 700 m)

= Bedienung der Gesamtstrecke im
30°-Takt mit Tram-Train-
; 2 Stadtbahnen
2 BN e @ ZWischen Bad Boll und Géppingen
L R Verdichtung auf 4 Zige / Stunde

Personen-km / Zusatzliche Saldo Betriebs- Saldo Fahrten OPNV Saldo Fahrten MIV
Strecken-km Umléaufe leistung

(mit induziertem Verkehr)

[km] [Anzahl] [Zug-km] [Personenfahrten / Werktag] [Personenfahrten / Werktag]
3.400 5 774.200 3.110 -2.580

Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung von Nebenbahnen
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

GOppingen — Schwabisch Gmuiund (BOStrab)

)

Kosten Reaktivierung Hohenstaufenbahn
BOStrab: 268 Mio. €

|

LA .'

\}
_\\ 'lm

Waschenbeuren 5 K
_ A

=4
- 2 m % r

‘\F’ g Y
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

GOppingen — Schwabisch Gmuiund (BOStrab)

Trassenvariante StraRdorf §

N LT

StralRdorf B
| N A

oA AN L

A s : 14 '..F ] !

|/g|_ﬂ' Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung von Nebenbahnen



Gopplngen — Schwabisch Gmind (BOStrab)

o ve——

i O War 8

Verkehrllche erkungen
\ 2 it T A g

Betriebskonzept

» Reaktivierung der Hohenstaufen-
bahn

= Bedienung im 30°-Takt mit Tram-
Train-Stadtbahnen

[km] [min] [km] [Anzahl] [Zug-km] [Personenfahrten / Werktag] [Personenfahrten / Werktag]
26,9 39 2.100 3 566.100 1.280 -1.090




Aufgabenstellung Grundlagen

Ergebnistubersicht

Vertieft untersuchte Varianten

Ergebnisse und Fazit

Untersuchungsvariante| yircnheim — Bad Boll Kirchheim — | Kirchheim — | GOppingen —
Weilheim Gépbingen Bad Boll - Bad Boll - Schwabisch
PPING GoOppingen GoOppingen Gmiund

Teilindikatoren [T€/Jahr] (EBO) E80) (EBO) (BOStrab) | (BOStrab)
Verkehrliche Nutzen
(Saldo Fahrgastnutzen OPNV, Saldo OPNV-Fahrgeld) 4.039 2.920 4.735 6.772 2.706
Saldo der OPNV-Betriebskosten -1.982 1.501 597 -1.348 -1.833
Unterhaltungskosten flr die ortsfeste
Infrastruktur im Mitfall 413 813 -1.850 -1:539 1129
Abgeleitete Nutzen
(Unfallfolgekosten, CO,-Emissionen, Schadstoff- 1.250 1.729 2 680 2. 063 454
emissionskosten, Nutzen gesellschaftlich auferlegter ' ' ) '
Investitionen
Nutzwertanalyse
(Funktionsféhigkeit der Verkehrssysteme / 1.003 696 1.971 2.203 340
Flachenverbrauch, Primarenergieverbrauch,
Daseinsvorsorge / raumordnerische Aspekte)
Summe der Einzelnutzen 3.897 6.033 8.132 8.151 537
Kapitaldienst Infrastruktur 2.651 4.674 12.234 9.793 6.238
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1,47 1,29 0,66 0,83 0,09

Vil (DB

Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung von Nebenbahnen
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Fazit und Empfehlung fur das weitere Vorgehen

Kirchheim — Weilheim (EBO)

= Den guten verkehrlichen Wirkungen stehen moderate Infrastrukturinvestitionen und hohe
Betriebskosten der S-Bahn-Langzlge gegeniber, die jedoch durch die verkehrlichen
Wirkungen Uberkompensiert werden konnen.

- Die Reaktivierung Kirchheim — Weilheim sollte weiterverfolgt werden.

- Eine weitere Untersuchungsvariante mit Regionalverkehrsfahrzeugen (ggf. gemeinsame
Umlaufe mit der kleinen Teckbahn) ist denkbar, sie kdnnte zu geringeren Betriebskosten
bei niedrigeren verkehrlichen Wirkungen fuhren.

Bad Boll — G6ppingen (EBO)
= Den guten verkehrlichen Wirkungen stehen moderate Infrastrukturinvestitionen gegenuber.
- Die Reaktivierung Bad Boll — G6ppingen sollte weiterverfolgt werden.
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Fazit und Empfehlung flr das weitere Vorgehen

Kirchheim — Bad Boll — Goppingen (EBO)

= Den hohen verkehrlichen Wirkungen, insbesondere der Durchbindung Weilheim — Bad Boll,
stehen sehr hohe Infrastrukturinvestitionen v. a. auf dem Neubauabschnitt gegeniber.

- Die Variante erreicht kein Ergebnis > 1,0. Daher wurde eine Variante nach BOStrab naher
betrachtet.

Kirchheim — Bad Boll — Goppingen (BOStrab)

= Den hohen verkehrlichen Wirkungen, insbesondere der Durchbindung Weilheim — Bad Boll,
stehen hohe Infrastrukturinvestitionen v. a. auf dem Neubauabschnitt gegenuber.

- Die Variante erreicht unter den gesetzten Pramissen kein Ergebnis > 1,0. Die Variante
liegt aber in einem Bereich, in dem eine Weiterverfolgung maoglich ist.

- Weiterverfolgung einer Durchbindungsvariante Kirchheim — Weilheim — Bad Boll -
GOppingen in einer vertieften Planung, falls eine verbesserte Bewertung absehbar ist
(z. B. durch erhohte Nachfrage durch das Deutschlandticket oder stadtebaulich
vertragliche oberirdische Trassenvariante in Bad Boll).

- Die Durchbindung steht in Konkurrenz zu den besser bewerteten EinzelmalRnahmen.
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Aufgabenstellung Grundlagen Vertieft untersuchte Varianten Ergebnisse und Fazit

Fazit und Empfehlung fur das weitere Vorgehen

GOppingen — Schwabisch Gmiund (BOStrab)

= Den nicht allzu hohen verkehrlichen Wirkungen stehen hohe Infrastrukturinvestitionen des
Wiederaufbaus der Trasse sowie hohe Betriebskosten gegenuber, die sich aus der
vergleichsweise langen Strecke ergeben.

- Die Reaktivierung der Hohenstaufenbahn
sollte nicht weiterverfolgt werden.
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